MOTO @UZZI

istruzioni per 'uso

L



Le ol qusat o 8l Tomite u titola Ln Casa sl risarva
perianto B dirftio o appe ol e, in om-mmmﬂumdmmdu
ritenasss olill par 0 o par stigenzy &l

Vendita - Assistenza - Ricambi: consultare le

SEIMM Moto Guzzl - S Pubblicazieni Tecni - Cod. 19900035
Printed In Italy - Litopress-Borgame - 1000 - 1-80




Egreglo Cliente . .

Innanzliufio La ringraziamo per aver dato fa Sug praferenze al nostro
prodoto.

Seguendo le latruzioni Indicate In questa publbifcazione tecnice, assicu-
rerd aila Sua motooiclatts una lunga durata senza Inconvenient.

Prima di usarls, La consigiiamo di leggere completaments ia pragente
pubblicazione ai fine di conoscere le caratierieliche del veloolo e soprat=
tuita come manovrario con slourezza.

Par fa operazionf di controllo » revisions & necessaric rivoigersi af nogkr
concessionari | quall garantirenno un lavoro razionale e soflecite.
Riparaziont » regoiazioni non effefivate durante I perindo of garanzia
dalin nosire rals df sesisionza potrebbare snnulfare fa garanzia stessa.

.






28358888 BnzeR2.

INDICE

Carettaristiche geneali
Comand| ed acseasce

Datl dl identiticazione

Apparocchl di controlis @ comandi

Uso dal motocicl

Rodaggic

Manyisrafond o regolazionl

Smontagylo reate dal veicolo

Operazioni ¢f manuienzione e lubrificazions
Lubrificazign|

Allmentazione

Distribyzions

Accensions

Impiamo eletrico



4 CARATTERISTICHE GENERALI

Motore

Disiribuzione

Ciclo o quaitro tempi
N. cilindri 2

Disposizione cilindri a «V= di 90°
Alesaggio mm 66

Corsa mm 50,6
Cilindrata lotale cc 34622

Rapporio di compressione 105:1
Potenza massima CV 36 a 8200 girl/1’
Polenza fiscale cve

A valvole In testa con aste e bilancieri.

Dati della gistribuzione

Aspiraziona:

— apre 18° prima del P.M.5.

— chiude 50° dopo Il P.M.I,

Scarico:

— apre £3* prima del P.M.L

= chiyde 15" dopo il P.M.S.

Gluoco alle valvele per controllo messa in fase
distribuzione: mm 1.

Giuoco di funzionamento tra bilancieri & valvole:
— aspirazione: mm 0,10

— scarica! mm 0,15



Lubrificazione

Accensione

Alimentazione

Scarico

Generalore allernalore

Awvlamanto

Forzata con pompa a lobi o spia insufficienta
pressione situata sul cruscoto.

Fillri olio: a rate all'interno della coppa ed a
carluccia sostituibile dall'esterno.

Elatironica con ico; la varia-
zigne di enticipe accensione !n iunzione del
regime al girl del 1

manta senza dispositivi meccanici. Anticlpo ac-
censions massimo: 34' prima del P.M.S. a 5000-
5500 girl/1°,

Candole di mccensione: Marelll CW 8 LP, Bosch
W 260 T30, Champion NBY, Lodge 2 HLNY: di-
stanza tra gli eletirodi mm 0.6.

N. 2 carburatori Dall'Orto tipo «VHB 28 FD- (de-
stro) @ =VHB 26 FS= (sinistro).

N. 2 tubi @ n. 2 silenziatori collegati.

Montato sulla parte anteriore doll‘alberg motore
(14V - 204).

Eletirico medi i ing (12V - 0.7
KW) munito di mneslo a comando elaltroma-
gnetleo,




Trasmissioni

Frizione

Trasmissione primaria

Cambio

Trasmissiono secondarla

Tipe monodiseo a secco con molla a diaframma;
comando a mano con leva posta sul lato sinisiro
dal manubrio.

Ad ingranaggi, rapporto: (2 = 14/23) 1:1642

A 5 marce con Ingranaggi sempre in presa ad
innesto frontale. Comando con leva posta al cen-
tro del motociclo sul lato sinistro.

Rapporti cambio:
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12727 (Z = 11/30)
11,733 (Z = 15/26)
11,277 (Z = 18/23)
11,045 (2 = 22/23)
10,808 (Z = 22/20)

Ad albero con giunto cardanico e ingranaggi-co-
nici. Rapporta: 1: 3,875 (Z = 8/31).
Rapporti 1otali (motore-ruota):
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Telaio
Sospansion|

Ruocle

Pneumaticl

Freni

A culla con struttura fubolare.

Antariore: forcella telescopica con ammeorlizza-
tori sigillati incorporati. Posteriore: forcellone
ascillante con molle regolabili concentriche agli
ammortizzatori idraulici.

Fusa Iin lega leggera con cerchi nelle misure:
— anteriors: WM 2/1,85 X 18
— posteriore: WM 3/2,15 % 18

Anteriore: 325 S18
Postoriore: 3,50 518

Anieriore: a disco con pinza a doppio cilindro
frenante. Comando con leva & mano posla sul
lato destro del manubrio,

— @ disco 260 mm;

— @& cilindro frenante 32 mm;

— @ pompa 127 mm.

Posleriore: a disco con pinza & doppio cilindro
frenante. Comando con leva a pedale posta al
centro sul lato destro del motociclo.

— @ disco 235 mm:

— @ cilindro frenanle 32 mm;

— & pompa 15875 mm.



Ingombri e peso

Prestazioni

Il freno p iore & colleg diant i
sione idraulica al freno anleriore sinistro avente
nei singoli compenenti le stesse dimensioni del

freno i comandatc a meno (destro)

Passo {a carico) m 1,420
Lunghezza massima m 2,000
Larghezza massima m 0,700
Altezza massima m 1,150
Peso (a secco) kg 158

Velocith massima con il solo pilota a bordo:
km/h 160. Consumo carburante litri 3,7 per

100 km,



Rifornimenti

Parti da rilornire Litrd Tipo di carburanie & lubrificantl
Serbatoio carburante (riserva litri 2 girea) 16 Baenzina supar (58/100 NO-RM)
Coppa motore 2,500 Olio <Agip Sint 2000 SAE 10 W/50.
Scatola cambio 1 Olio =Agip F.1 Rotra MP SAE 90
S I Issi p iore 0,170

di guiz

0,160 Olig =Agip F.1 Rotra MP SAE 140«
0.010 Qlie -Agip Rocol ASO/R- oppure
Molykote Tipo «A=

Forcella telescopica {per gamba) 0.070 Liquido «Agip F.1 ATF Dexranw
Impianto franante anteriore e posteriore Fluido «Agip F.1 Brake Fluid SAEJ 170G B




10 COMANDI ED ACCESSORI

(fig. &)

1 Faro anteriore.

2 Carenatyra.

3 Fanalinl indicatorl di direzione anteriori,

4 Leova comando freno antoriora destro.

5 Manopola comando gas.

€ Dispositivo comande avviamento e fermo
motare.

7 Commutatore a chiave per inserimento uti-
lizzatori.

8 Serratura bloccaggio sportelio per tappo sar-
batgio.

9 Pedale comando frenc anteriore sinistro e
posteriore.

10 Pedali appoggiapiedi anteriori.

11 Pedali appoggiapiedi secondo passeggero.

12 Sospensioni posteriori con ammortizzatori
idraulici.

13 Fanalini indicatori di direzione posteriori.

19
15
16
17
18

19

21

23

Tachimeiro contachilometri.

Supporto con spie.

Contagiri.

Leva comando friziang.

Pulsanti comando: Avvisatore acustico -
Lampeggio (Flash) - Indicatori dl direzione.
Dispositive comando luei.

Braccio laterale sostegne metociclo.

Pedale comando cambio.
Cavallelto centrale sostegno motociclo.
Gruppo fanalino pesteriare.

La «destra= o fa =sinisirg= & riferita ai comandi
visti dalfa posiziono df guida.
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DATI DI IDENTIFICAZIONE
{fig. 3)

Ogni veicolo & contraddistintd da un numaro di
identificazione impresso sulla pipa del telaio o
sul basamenlo motore,

Il numero impresso sulla pipa del telaio & ripoe-
lato sulla dichiarazione di conformith e serve
agli effetti di legge per Iidentificazione del mo-
tociclo stesso,

Ricambi

In caso di sestituzione di parlicolari, chiedere
ed assicurarsi che siano impiegat! esclusivamen-
te «Ricambl Originali Molo Guzzls.
L'uso di ri bi non originali 1
alla garanzia,

It diritto




Garanzia

La garanzia ha Ia valldith di 6 mes! limitatamente
a 10,000 km di percorrenza dalla data di vendita
@ decade qualora sl eHeltuino modifiche o sl par-
tecipl a competizioni sporiive.

Sono esclusl dalla garanzia i pneumaticl ¢ gli
acceasori o partl non costrulte negll stabllimentl
SEIMM - Moto Guzzl.

Ogni motociclo nuove & corredato da un =libret-
to tagliandi=.

Cuosto libratto dave soeguire || veicolo & va seru-
polosamente conservalo con gli altri documenti
di circolazione.

Esso & infatti 'unico documento vallde da esi-
bire all'Organizzazione SEIMM - Mato Guzzi per
il ricor i to delia g. ia in base alle con-
dizigni generali di vendita,




14 APPARECCHI DI CONTROLLO E COMANDI

Quadro di controllo (fig- 4

1
2
3
4

Tachimetre contachilametri.

Azzeratore per contachilometri.

Gontagiri.

Commutalore a chiave per inserimento uti-

lizzateri:

«OFF= In linea con Il segne =C» sul cru-
scotto: velcolo farmo. Chlave esirai-
bile {nessun contatto):

whn In linsa con il segno «C» sul cru-
scotto (girata in senso orario): vei-
cole pronto per !'avviamento. Tutti
gli wtilizzatori sono inseriti. Chiave
nan - estraibile;
B In linea con il segno «Cw sul cru-
scotto (glrata In senso orario); vei-
colo fermo. Con l'interruttore «As di
fig. 5 in posizione «E» si ha la luce
di parcheggio. Chiave estraibile.
Spia (luce verde «Meutral+) indicatore cam-
bio in folle. 81 accenda con il cambio in folle.
Spia (luce verde) per lampeggiatori sinistri.
Spia {luce verde) per luci di posizione.
Spia (luce rogssa) pressione olio. Si spegne
quando la presslone & sufficiente ad assicu-
rare la lubriflcazione del motore. Se la spia
non si spegne, la pressione non & quella pra-
scritta; in tal caso, occorre fermare immedia-
tamante il motore ed effettuare le opporiune
ricarche.
Spia (luce bleu) luce abbagliante.
Spia (luce verde) per lampeggiatori destri,
Spia (luce rossa) erogazione corrente del



gensratore. SI deve spegnere appena N mo-
tors ha ragglunio un certo numero dl gird.

Interruttori comando luci M. &

Sono montali sul lato sinkstro dal manubrio.
Interruitors «As

= Fosizions «E» lucl parchegpio.

= Posizione =1» accensions lampada biluce.
= Poalzh w2n luel e
Intemutiors «B»

Con Finterrutiors «As in posizions «fs:

— Posizions «3» luce anabbagllante.
— Posizione =4» luce sbbagilante.

Pulsante per tromba, flash e
interruttore comando
lampeggiatori . 5

Sono montstl sul lato sinistro del manubrio:
Pulsants «Cu

afe (Homn) Pulsants comando fromba slettrica
== {Fiash} Pulsante comando luce a sprazzo.
Internutions: «D»

— Posizions «F> comando lampeggiatari destr.
— Fosizions 2= comando lampegglator sinkstr.

Pulsante avviamento ed
interruttore di fermo motore iip- &

Sono montatl sul Ixto desiro del manubrio.

Can chiave =4» di fig. 4 (posizione «A= In linea

con Il segno =C= sul ¢cruseatio) I velcola & pronio

per I'avviamento. Pev avviare il motore apersre

COMG Sgue:

— che l'Interrytiors <B= ala In posi-
zione «1» {run-); :

== {irare & fondo |a leva delia frizione;

— so Il molora & fredda portare In levelts dallc

15

—
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starter in posizione di avviamento =A= (vedera
tig. 28);
— premarg il pulsante dl awiamento <A« (start).
Per fermare il motore in caso di emergenza,
CCCOrTe:
— spostare 'interrutiors «B= in posiziono «2=
{off).
Fermato il motore, ruotaro 1a chiave dol commu-
lalore di fig, 4 in senso antioraric fing a che il
segno «OFF= non =i trovi in linea con il segno
-C= sul cruscotto, ed eslrarre la chiave dal com-
mutatore.

Leva comando «starter» (fig. 28)

La leva comando disposilivi di avwiamento a mo-
fore freddo (starler} & sltuata sul laio sinistro del
veicolo.

— =A= posiziono di avviamento.

— B« posiziono di marcia.

Manopeola comando gas («E- difig. 6)

La mancpola comando gas & situata sul lao
destro del manubrio; ruclandola verso il pilota
apre il gas; ruotandola in senso inverso lo
chivde.

Leva comando frizione («F= di fig. 5)

E situata sul lale sinistro del manubrio; va azio-
nala solo alla partenza e durante I'uso del
cambio. :

Leva comando freno anteriore
destro («F- di fig, 6

E situata sul lato destro del manubrio; comanda
la pompa per freno idraulico anteriore destro,



Pedale comando freno anteriore
sinistro e posheﬁnra

(=B« di #ig. 18/1)

Sl trova al centro sul lato destro del weicolo ed
& collegato a mexzo tirante al gruppo pompa;
comanda contemporaneaments il freno anteriore
sinistro e il posteriore.

Leva comando cambio (g 7}
Si trova &l ceniro sul lato sinistro dél weicolo.

oy

Poslzione marce:

— 1* marcia, leva verso tarra;

— 2, &, & 5 marcls, lpva varao I'alto;

— folly, tre 1a 1° » la 2* marcia

Prima dl azlonare ia leva comando camblo, tirare
a fondo la leva delia frizions.

Tappo serbatoio carburante ifig. 8

Per accedere ol tappo del serbatolo carburante
«B» occorre far ruotare la chiave «As indi salle-
vara I coperchistta «Cs.

17



Serbatoio fluido per pompa
comando freni idraulici anteriore
sinistro e posteriore (fig. 8

Per accedere al serbaloio occorre sollovare la
salla.

il livello del minimo & massimo del fluldo sone
indicati sul corpo trasparente del serbatole «A-
Per I'eventvale rabbocco togliore il tappo «B= e
Ia sottostante mombrana in gomma.

Rubinetti carburante (tig. 10)

Sonu montatl sotto al serbaloio nella parte po-
steriore,

Le leve del rubinetti (FUEL) hanno tre posizioni:
=ON-  Aperto; freccia della leva verso I'alto.
~RES~ Riserva; froccia della leva varso Il basso.
«QFF= Chluso: Ireccia della lava orizzontale.

Morsettiera porta fusibili itig. 11)

Si trova nella zona centrale del motocicle; per
accedervi occorre alzare la sella e togliere il
coperchie latarale destro.

Sulla scatola sone montati n, 4 fusibill da
=16 A=

Prima di soslitvire il fusibile o | fusibili occor-
re eliminare il guasto che ne ha determinato la
fugione.

Dispositivo bloccaggio sterzo
(«An di fig. 12)

Per bloccare o sbloccare lo slerzo, operare co-
me segue:

Bloccaggio:
— ruotare il manubrio tuttc a destra;
— infilare la chiave nalla serratura del dispositi-







20 vo, ruotarla in sense anliorario e sping a lomaticamente in p di riposo; se ne
fondo, indi rilasciaria e sfilarla dalla gerratura. sconsiglia pertante I'impiego in caso di soste
gate od in condizioni i di stabilita.

Sbloccagglo: bt

— infilare la chiave nella serratura, ructarla in
sanso antiorario, indi rilasciarla e stilarla dal-
la serratura.

Dispositivo bloccaggio sella (fig. 13)

Tale dispesilive si trova sulla parte posieriore

sinisira.

Sbloccagglo:

— agiro sulla |leva <A- spostandola verso 1a rue-
ta anteriore {vedere freccia blanca) in modo
da sganciare gli arpioni =B= che tengono
bloccata la sella al dispositive: indi sollevare
la salla.

Bloccagglo:

— abbassare la sella sino a senlire lo scatlo
degli arpioni «B=,

Braccio laterale sostegno
mMOtogGiclo (<A« di fig. 14)

Sollevando la molo, il braccio laterale ritorna




USO DEL MOTOCICLO

Controllc prima della messa
in moto

Contrellare che:

® nal serbalcio vi sia sufficiente gquantitad di

carburante;

® ['olio nella coppa del basamento sia a giusta

livello;

® s chiave sul commutatore @i accensione sia

in posizione «A- (vedere fig. 4);

" e seguenti spie siano illuminate:

— rosse: insufficlente pressione olio, insufficien-
te tensione goneratore;

— verde: indicatore cambio in folle \NEUTRAL»;

B |a levella comando wstarters a molore fredde

sia in posizione di avviamento (<A« di fig. 28).

Avviamento a motore freddo

Dopo i controlli sopra esposti, ructare varse il
pilota Ia manopola comando gas & 1/4 di aper-
tura, tiraro a fonde la leva della tfrizione, accer-
1arsi che l'interruttore «Be di fig. 6 sia In posi-
zigna =i« (run) ¢ premere il pulsante di avvia-
mento molore <A« (start) di lig, &

Avviato il motore. prima di riportare Iz lovelta
comando «starter= in posizione di marcia (=B~ di
fig. 28), lascfare girare il molore a vuolo e a bas-
50 regime per qualche seconde nella stagione
calda e quafche minuto nefla stagione fredds.
Se duranie la marcia, la levetla comando wstar-
ter= dovesse 1l in posizi di avvi

(=A= di fig. 28}, si bbero ditetll di

zione con notevols aumento di consumo e, nel
casl pegglori sl corrarebbe il rischio di grippare
a causa del lavaggle del cilindrl, provocato dal-
I'eccesso i carburante.

Altenzione! Se con commulatore di accensione
insefito (vedl «A- di fig. 4). la spia «verde-
sul cruscotte non si illumina, segnala che il cam-
bio ha una marcia innestala; I'avviamento del
motore in tali condizioni pud essere pericoloso;
@ sempre bane, prima dell'avwiamanto accenarsi
che il cambio sia effettivamente In posizione di
~folla=,

Avviamento a motore caldo

Come a motore Ireddo, salve che non occorre
portara la levetla comando -startor- in posizione

21



di avviamenio («A« di flg. 28) poiché la carbura-
zione divenlerebba troppo grassa.

In marcia

Par cambiare la marcla, chiudere il gas, azio-
narg a fondo la leva della frizione ed innestare
la sugcessiva marcia; rilasciare dolcemente la
leva della frizione e contemporaneamenle acce-
lerare. Il pedale di comando cambic va azionate
con decisione accompagnandelo con il piede.
Quando si passa alle marce inferiori usare gra-
dualmente i frenl o la chlusura della manopola
comando gas, onde avitare di mandare tuorl giri
il motore, nol momento del rilascio della leva
comande frizione.

Arresto

Chiudere il gas, agire sulle leve di comando fre-
ni & solo quando si & quasi fermi tirare a fondo
la leva della frizione. Questa manovra va ese-
guita con melta coordinazione per mantenere il
controllo del motociclo,

Par una riduzione normale di velocita con l'use
appropriate del cambio, utilizzare il frenc motore
tacendo | a non di fuori girl 0l
melore.

Su strade bagnate e sdrucciolevoli fare atian-
zigna nell'uso dei freni a particolarmente all'uso
del freno anteriore destro.

Par formare il motere, portare il sognoe =QFFs
sulla chiave del commutatora [n linpa con il se-
gno =C= sul cruscotio (vedere fig. 4).

A motore termo ricordarsl sempre di chiudere |
rubinetll del carburante,

Parcheggio

Per soste in strade non sufficlentemente illumi-
nate, & r ie lasel le luci di
parcheggio.

Qccorre portare il segno «Be, sulla chiave dol
commutatere, in linea con 1l segno «C= sul ¢ryu-
scotto (vadere fig. 4) e l'inlerruttore luch di fig. §
in posizione =E=; indi sfilare la chiave del com-
mutatore e bloccare o sterzo (vedere paragrafo
«Dispositiva bloccaggio sterzo= e fig. 12).




RODAGGIO

CDurante il pericdo di rodaggio osservare lg se-
guenti norme:

1 Frima di parlire, riscaldare accuratamente il
motore lasciandolo girare a vuoto ed a basso re-
gime per un periocdo variabile in funzione della
temperatura ambiente.

2 Evitare di superare le velocith di rodaggio
riportate nella tabella, tenendo tuttavia presente
che. pur attenendosi alla velocita prescritta in
funzione dei km percorsi, & ottima norma non

VELOCITA DI RODAGGIO

23

marciare a regime costanle ma variare frequen-
temante la velocita.

3 Prima di fermarsi, rallentare progressivamen-
te per evitare di sottoporre | gruppl a repentini
sbalzl di temperatura.

4 Eseguire, alle scadenze prescrilte le opera-
zioni previste nel libretto tagliandi.

§ Tenere pressnie che un porfolle assasltamen-
to del componenti, che permetta di sfruttare in
pienc @ per pericdi prolungati il motocicle, si ha
" solo dopo diverse migliaia di km.

Km da percorrere Wi ita I Ha km/h
1* marcia 2" marcia 2" marcla _4' marcia 5'_marcla
Da 0 a 80O 35 o 75 95 15 -
75 100 115 130

Da 800 a 1600 50

Da 1600 a 3000

Aumentare gradualmente i limiti gi velocita sepra indicati, fino a

raggiungere i massimi consentiti.
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Dopo | priml 500 =~ 1000 km

Sostituire I'olio per la lubrificazione de! molore.
Nel caso che, prima di raggiungere i 500 = 1000
km. I'olio dovesso scendere al livello minimo, an-
ziche eseguire il rabbocco occorre offottuare la
sostituzione. Lubrilicanla prescritlo: =Agip Sint
2000 SAE 10W/50x.

Controllare il serraggio di tulla la bulloneria del
matacicle.

Controllare I giuoco puntarie.

Werificare la fase accensiona.

Controllare la pressione pneumatici.



MANUTENZIONE E REGOLAZIONI 25

Regolazione giuoco leva frizione Regolazione leva freno
itig. 15) anteriore destro ig. 16)

Regolare || gluoco tra leva e attacco sul manu-
brio; se superiore a 3-+4 mm agire sulla ghiera

Per |a suddelta regolazione operaro come gegua:
=A= 5ino a che il givoco sia quello prescritto.

La regolazions pud essere offetluata anche tra- ._ porre tra "onfmle pompaﬂrbatoin_e l'appen-
mite i tendifilo «B- dopo aver allentato i contro- dice della lova di comando uno spessimetro «A-
dadi «G» situati sul lato destro delia scatola indi agire sulla vile «B~.

cambio. Givoco pravisto mm 005 — 0,15.
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Controllo usura pastiglie

Qgni 5000 km, conlrgllare lo spessore delle pa-
stiglie froni che deve ossore:

— a pastiglia nuova 7 mm;
— a pastiglia al limite di usura 3,5 mm.

Se lo spessore € infericre al limite di usura, &

[+ iare lo p. Dopo la sosli-
luzione, RGN occorre esequire lo spurgo degli im-
pianti frenanti, ma & sufficienie azionara le le-
ve di comando ripelulamente fine a riportare |

pistoncini delle pinze nelia posizione normale.
In occasions della sostituzione dells pastiglie,
verilicare le condizioni delle tubazioni flessibiliz
se danneggiate dovono essere immediataments
sostituite.

NB - In caso di sostiluzione delle pastiglie &
opportune, per i priml 100 km, agire sui frenl con
moderazione, al fine di permstiere un corretto
aszeslamento delle slesse.

Controllo dischi freni

| dischi freni devono essere perfeltamante puliti,
sanza olig, grasse od alira sporeizia o non de-
vono presentare profonde rigatura.

Nel caso di sosfituzione o revisione dei dischi,
occorre controliare lo =sfarfallamentos; il cons
trolle si esegue madiante comparators ed 1l va-
lore massimo non deve superare mm 0,2,

Se lo «starfallamento- del disco & superiore al
valore sopra indicato, occorre controllare accu-
ratamente || montaggio dal dischi sui mozzi ed il
givoco del cuscinetli sui suddettl mozzi,

La coppla di serraggio delle vitl che fissang i
dischi ai mozzi e di kgm 2,2 < 24.



Controllo livello del fluido nel
serbatoio pompa freno anteriore
destro (fig. 17}

Per una buona efficlenza del freno anteriora de-
slro osservare le seguenti norme:

= verificare frequentamente il livello del fluido
dal serbatoio pompa =A= |l livelle minimo e
massimo deve lrovarsi nella parte trasparante
del serbatoio:

= gffettuare periodicamente o guando si rende
necessario, il rabbocco del fluide nel serbatoio

dopo awer svilalg il tappo =B« ¢ lovata la mem-
brana in gomma.

Controllo livello del fluido nel
serbatoio per freno anteriore
sinistro e posteriore (tig. 18)

Per una buena efficienza del frene anteriore si-
nislro @ posteriore ¢ssorvare le seguenti norme:
& varificare frequentemeante il livello del fluido
nel serbatoio =A=; tale livello deve Irovarsi Lra
i riferimenti di minimo e massime indicati sul
corpo trasparente;
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r28 ®  cHettuare periodicaments o quando sl rende

necessario, il rabbocco del fluido nel serbatoio
dopo aver svitato il tappo «B» o levata la mem-
brana in gomma,

NB - Per i rabbocchi del serbalel usare tassa-
tivarmente flwido prelevalo da laftina sigiifata da
aprire solo al momento defl'tso.

Nel caso di lavaggio dei clreuiti frenanti usare
unicamente del fluido fresce; & vietato l'use di
alcool o limplego di aria compressa per |a suc-
cessiva asciugatura; per le parti metallicbe si
consiglia I'uso di Trielina.

Per sventuali |ubrificazioni & assolutamente vie-
tato |'impiege di olii o grassi minerall. Non di-
sponendo di lubrificanti adatli, si consiglia di
umettare i particolari in gomma ed i particolari
metallici con iluide degli impianti,

Fluido da usare: «Agip F.1 Brake Fluid SAE J
1703 B«

Spurgo bolle d'aria dagli
impianti frenanti thg. 17 e 18)

Lo spurga degli impianli frenanli & richiesto,
quando a causa della presenza di belle d'aria nei
circuitl, la corsa della lova sul manubrio o del

pedale sul lato destro del veicclo, risulta lunga
ed elastica.

Per lo spurgo delle bolle d'arla, operare come
segue:

Impianto frenante anterlore desiro {fig. 17)

m porre il motociclo sul cavalletto centrale;

& riempire se necessario il serbatoio di alimen-
tazione A= (fare attenzione cha durante |'ope-
razione di spurgo il fluido non scenda al disotto
del fivellc massimo);

®m  effettuare lo spurgo agendo sulla pinza «De.
"1 Innestars sul tappo di spurgo «C» (dopo aver
lovato il coperchletto In gomma) una tubazione
flessibile trasparente «E= avente l'estremita im-
mersa in un recipiente trasparente «F= gid rigm-
pilo in parte di fluido dello stesso tipo.

2 Allentare il lappo di spurgo «Cs.

3 Tirare a fondo |a leva di comanda sul ma-
nubrio avende P'avvertenza di rilasciarla e di at-
tendere qualche secondo prima di effetiuare la
pompata successiva. Ripetere |'operaziona fino a
quando (guardando il recipiente trasparente «F»)
dalla tubazione in plastica <E« si vedra uscire
fluido prive di bolle d'aria.

4 Mantanere tirata a fondo la leva di comando
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e bloccare || tappo di spurgo «C»; indi levare la
lubaziena In plastica <E= & rimontara il copar-
chielto in gomma sul tappo di spurgoe.

Se lo spurgo # stale eseguitc correltamenta, si
dovra sentire, subito dopo la corsa iniziale della
leva di comando, I'azione diretta & senza elasti-
citd del fluido.

Qualora queste non si verifichi, ripetere I'opera-
zione sopra destritta.

Implanto frenanie anterlore sinistro o posterlore
(tig. 18) G
Come capitolo precedente, salvo | punti «3» e
adm, .

3 Azionare a fondo il pedale di comando ecc.
4 Mantenere azionato a fondo il pedale di co-
mando ecc,

Regolazione pedale comando
freno anteriore sinistro e
posteriore (fig. 18/1)

Effettuare il controllo del giucco tra flotiante co-
mando pompa e leva di comando «l= operando
COME Segue:

® porre fra flottante pompa e appendice della
leva uno Spassimotro =As;

® giuoco pravisto mm 0,05 =- 0,15;

B se il givoco non & quello prescritto occorre:

— allentare il controdado «G» ed awvitare o svi-
tare la vite =H» sino ad otfenere Il suddetio
giuoco.

Mel caso si voglia variare la posiziona del pe-

dale di comando «B»=, operare come segue:

= levare la copiglia «=C-, sfilare |a spina <D=,

allentare il controdado =E= ed avvitare o svitare

il tirante «F» sino ad oltenera la posizione desi-

derata del podale dl comando;

= rimontare. |a spina =D= con la relativa copi-

glia =Ge:




8 registrare quindi la vite =H~ sino ad ottencre
Il giuoco prescritto tra la lova «l= ed il flottante
della pompa.

Registrazione molleggio
posteriore con ammortizzatori
idraulici (fig. 19)

Le molle delle sospensioni possono essera rego-
late in tre diverse posizioni mediante apposita
chiave «A=. _

Se si riscontrasse irregolaritd nell'azione frenan-

te degli ammortizzatori idraulicl occorre eseguire
Il controllo presso le sedi del nostri concessio-
nari.

Ricordarsi, cha por una buone stabilitd del mote-
ciclo, occorre che le due sospensioni siano re-
golate nella medesima posizione.

Registrazione dello sterzo (fg. 20)

Per la sicurezza di guida, lo sterzo deve essere

regolate in modo tale da rendere possibile il li-
bero movimenlo del manubrio ma senza giveco:
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B allentare la vite bloccaggio testa di sterzo
o)

® svitare il dado di tenula testa di sterzo =B=;
B avvitare ¢ svitare la ghiera di regolazione
«C» A mezzo apposita chiave fino a che il gluo-
co sia regolare,

A registrazione avvenuta. bloccare il dado «B» ¢
la vite bloccaggio testa di slerzo «As=.

5i consiglia di elfettuare la suddeita operazione
presso le sedi dei nosti concessionari.

Regolazione manopola comando
gas (vedere <Gw o <D= di fig. &)

Per regolare la corsa della manopola comando
gas, avvitare o svitare la vite «D».

Per indurira il ritorno della manopola avvitare o
svitare la vite =C=,



SMONTAGGIO RUOTE DAL VEICOLO

Ruota anteriore (ig. 21)

Per smontare la ructa dal motociclo operare co-
me segue:

= porre il motaciclo sul cavalletto centrale ¢
metlere un supporto selte il basamento motore
per sollevare la ruota antariore da lerra:

W svitare le viti che fissano le pinze al gambali
dalla forcella, e staccare dal gamball stessi le
pinze «A» con montate le relative tubazioni:

B gvitare il dado con rosetta «Be tenuta perno
sul lalo sinistro;

= allentare le viti fissagglo gambali al perno
rugta «Ce;

B gfilare il perne ruota <D= osservando & co-
me sono montati | distanziali <E= e <F»;

®w sfilare la ruota anteriore dai bracci forcella.
Nal rimontare la ruota invertire 'ordine di smon-
taggio.

NB - A seconda del tipo oi pneumatice, monta-
lo, & mecessaric sgonfiare la ruota per poterla
slilara,

Bl
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Ruota posteriore (fig. 22)

Per smontare la ruota posteriore dal braccio for-
cellone oscillante e scatola trasmissione operare
come segue:

B porre il vaicolo sul ¢

® sgyitare il dado «A= con rosetta «Bs aul perno
lato scatola;

L] la vite <C= bl
braccio del forcellone;

= sfilare il parno =D~ dalla scatola, dal mozze
@ dal braccio forcellona:

® sfilare il disco di spassore «Es;

® nclinare il motocicio sul lato destro que!
tanto da poter sfilare la ruota dal braccio de!
forcellone e scatola trasmissione.

Par rimontare la ruota invertire I'ordine di smon-
taggio

ggio pemo =D= sul

Bilanciatura ruota

Per migliorare la stabllith e diminuire le vibra-
zioni ad alta velocitd, le ruote d essare
ben bilanciate.

Per |a bilanciatura operare come segue:

B smontata la ruota dal veicolo, porla Su una
forcella;

™ far girare parecchie voite lentamente la ruo-
ta e controllare se si ferma in sempre diverse
posizioni; questo indica una corretta bilanciatura;
® se un punto della ruota sl ferma costante-
mente in basso, porre un apposito contrappeso
all'opposte di questo punto;

® ripetere |'operazione finché la ruota sia cor-
rettamente bilanciata.

Pneumatici

| pneumatici rientrano tra gli organi pik impor-
tanti da controllare,




Da essi dipendono: la stabilita; || conforto dl gui-
da del vaicalo ed in alcuni casi anche l'incolu-
mith dal pilota.

E pertanto sconsigliabile impiego di pneumatici
che abbiano battistrada inferiore a 2 mm,

Anche una anormale pressione di gonfiaggio pud
provocare difetti di stabillta ed eccessiva usura
del pneumatico.

Le pressioni prescritte sono:

Ruota anteriore
Con una o due persone: kg/cmg 2.

Ruota posteriore

Con una persona: kgfemg 2.2,

Con due persone: kafcmg 24.

1 valori sopra indicali si intendona per impiego
normale (turlstico). Per impiego a velocith massi-
ma continuative, impiego su aultostrada, & racco-
mandalo un aumenio di pressione di 0,2 kg/cmy
al valor sopra Indicatl.

Smontaggic e rimontaggio
pneumatici sulle ruote
Il motogicle & equipaggiale con cerchi in lega

leggera che, pur presentando una notevole rasi-
stenza meccanica, possond tuttavia essere dan-

nagglatl, sia dal lato estetico che funzionale, dal-
I'uso dl non appropriati altrezzi usati durante e
operazloni di smontaggio e di montaggio del
pneumatico sul cerchio. Partanto per le suddette
operazioni si consiglia 'impiego di ferri che non
presentino nervature e spigoli sulle parti che do-
wranno endare a coniatto con il bordo del cer-
chie: la superficie di contatto dovrd essere am-
pia. ben levigala e con | bordi opportunamente
arrotondati; I'uso di uno degll appositi |ubrificanti
reperibili in commercio facilita lo scorrimento e
I"assestamento del pneumatice sul cerchio du-
rants lo smonlaggio e il rimontaggio ed elimina
la necossitd di carichi elevati sui ferri; a tal pro-
posito & anche importantissimo che i lalloni del
pneumatico sianc ben assestati nel canale cen-
trale del cerchio.

Durante il moniaggio dei pneumatici cccorre
inoltre tenar presente cho le coperiure che pre-
sentano eventualmente una freccia stampigliata
sul fianco laterale dovranno essere montate nel
seguente modo:

= con la freccia rivolta in senso contrario alla
rotazione di marcia per la ruota anteriore.

& con |a freccia rivolta nel senso della rota-
zione di marcia per la ruola posleriore.
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OPERAZIONI DI MANUTENZIONE E LUBRIFICAZIONE

Mensilmente (oppure ogni 3000 km)

s Varificare il livello dellelettrolito della batte-
ria (vedere capitolo Impianto eletirico «Batleria~).

Periodicamente

® Controllare la pressione dei pneumatici (vede-
re capitolo Smontaggio ruote dal veicolo «Pneu-
maticl=).

®  Lubrificare le articolazioni dei comandi, dei
cavi flessibili @ dei cavetti di supporio (vedere
capilolo Lubrificazioni =Lubrificazioni varie=).

Ogni 500 km

® Controllare il livello dell’ olio nel basamento
motore (vedere capitolo Lubrificazionl «Lubrifica-
zione del motores)

Dopo i primi 500 =+ 1000 km

=  Sostituire 'olic nel basamenio motore (vede-
re capitolo Lubrificazioni «Lubrificazione del mo-
tores).

= Controllare il bloccaggio di tutta la bulloneria
del veicolo,

® Controllare il giuoco delle punterie (vedera ca-
pitolo Distribuzione «Controllo giuoco punterias).
8 Verificare la fase accensione.

s Controllare la pressione pneumatici.

Ogni 3000 km

®  Sostituire I'olic nel basamento motore (vede-
re capitolo Lubrificazioni «Lubrificazione del mo-
tore=).

= Controliare il giuoco delle punterie {vedere ca-
pitolo Distribuzione -Controlio gluoco punteries).
8 Verificare il livello dell'olio nella scatola cam-
bie (vedore capitolo Lubrificazioni -Lubrificazio-
ne del cambios=).

®  Varificare il livello dell'olic nella scatola tra-
smissione (vedere capitolo Lubrificazioni =Lubri-

ficazione scatola trasmissione=)
L]

Ogni 5000 km

8 Controllare il livello del fiuido nel serbatol



dei freni idraulici (veders capitolo Manutenzione
& regolazionl «Controllo livello e sostituzione del
fluido).

Ogni 6000 km

B Sostilvire la carluccia filtrante dalla coppa
olio (vedere capitolo Lubriicazioni =Sostituzione
cartuccia filtrantes).

Ogni 10.000 km

B Sostituire il filtro aria a cartuccia (vedere ca-
pitolo Alimentazione «Sostituzione filtro aria a
cartuceia-).

B Pulire il serbaloio carburante, filtri rubinetti e
lubazioni (vedere capitolo Alimenlazione =Puli-
lure serbatoio. rubinetti, filtrl e tubazioni carbu-
rantes),

B Sostitvire 1'olio nella scatola cambin (vedera
capitelo Lubrificazionl «Lubrificazione del cam-
biow).

B Sostituire I'clio nella scatola trasmissione po-
steriore (vedero capitolo Lubriticazioni «Lubrifi-
cazione scatola trasmissionas).

B Pulire ed ingrassare i terminali ed i morseti

della balteria {vedere capitolo Implanto elettrico
=Batterias).

Ogni 15.000 km

& Sostituire il fluide degli impianti frenanti an-
teriore e posteriore {vedere capitolo Manulenzic-
ne e regolazioni =Controllo livello e sostituzione
del {luido=).

Ogni 20.000 km

® Varilicare 1o stato dei cuscineiti delle ruote.
m Varilicare che alle calotte e sfere dello ster-
zo non manchi grasso (vedere capitolo Lubriti-
cazioni «~Lubrificazioni varigs).

®  Sostituire il liquido per lubrificazione bracei
forealla (vedere capitole Lubrificazionl =Lubrifi-
cazione bracci forcellas).

®  Pulire con uno straccetto inumidito di benzi-
na, il collettore del generatore e del motorino di
avviamento.
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38 LUBRIFICAZIONI

Lubrificazione del motore (ig. 23)

Controllo livello olio

Ogni 500 km controllare il livalle dell'elio nel
basamento motore (I'olio deve siiorare la tacca
dal imo sull'astina saldata al tappo).

o

S I'olio & solto il livellp prestabilito, aggiunger-
no della qualita ¢ gradazione prascritla.
11 contrelle va offelivate dopo che 1l motore ha

glrato qualche minuto; Il tappo «Ae con astina di
livello deve essere awvialo a londo.

Camblo dell'clie

Copo | primi 500 < 1000 km ¢ in seguito, ogni
3000 km circa sostituire I'olie.

La sostituzlone va elfettuata & motore caldo.
Ricardarsi, prima di immettere olio fresco di la-
sciare scolare beng la coppa.

«A= tappe immigsione & controllo livello.

=8= tappo scarico olio parte antariore.

«Cn lappo scarico olio parte posteriore.
Quanlita occorrento: litri 2,500 di olie =Aglp Sint
2000 SAE 10W/50-,

Sostituzione della cartuccia
filtrante (fig. 24)

Dopo | primi 500 = 1000 km (primo cambio del-
I'olio) e in seguile ognl 6000 km circa. sostituire
la cartuccia filtrante operando come seguo:

® szvitare | tappi di scarice A« & =B« dalla
coppa «C» ad il tappo di immissione «Aw di li-
gqura 23; *



B lasciare scolare bene I'olic dalla coppa «C»;
B gvitare la vite di fissaggio cartuccia «=Dw o

=2 E

a

slilare dalla coppa «C» Il gruppe completo di
coperchietto «E=, guarnizione «F=, molla «G» e
ia cartuccia filtrante «He;

® sostitvire la cartuccia filtrante «<H» ed even-
twaimente I'anello di tenuta =Fa=,

A fina operazione rimontare il tutlo invertendo
i'ordine di smontaggic & immeltere la quantitd di
olio prescritta prima di avvitare a fondo Il tappo
sul foro di immissione. '

SF consiglia di effeftuare |2 suddeita operaziong
prasso fe sedi del nostri concessionari.

Lavaggle filtre a ratina e coppa del basamento
molore

E bene, dopo i primi 500 <+ 1000 km (primo cam=
bio deil'slioc e della cartuccia filtrante) & in se-
guite egnl 15.000 km, smontare la coppa olio dal
basamento, smontare il filtro & retina e lavare il
tutto in un bagno di benzina; soffiare pol il flitro,
ed i canali della coppa con gotto di aria com-
pressa, Mel rimontare la coppa sul basamento
ricordarsl di soslituire |la guarnizione tra basa-
mento & coppa.

Si consigifa df effettuare fa suddetta operazione
oressa e sedi dei nostri concessionari.



40 Lubrificazione del cambio tig. 25)

Conirollo livello olio

Ogni 3000 km controllare che I'olio sfiori il foro
per tappo immissione o livello «A=; se I'clio &
sotts il livalle prestabilito, aggiungerne della qua-
lith e gradazione prescritta.

Camblo dell'ollo

Ognl 10.000 km circa, sostituire I'olio dalla scato-
la cambio. La sostituzione deve avvenire a grup-
po caldo, poiché in tali condizioni l'olio & fuido
e quindi facile da scaricare. Ricordarsi, prima di

immattere olio fresco di lasciare scolare bene la
scatola del camblo.

=A= Tappo immissione e livello.

=B= Tappo di scarico.

Quaniita occorrente: litri 1 di olio =Agip F.1 Ro-
tea MP SAE 90=,

Lubrificazione scatola
trasmissione posteriore (fig. 28)

Controlle livello olio

Ogni 3000 km, controllare che I'glio sfiori || foro
per tappo di livello @ immissione «As«: so |'olio
& sotte il livello prestabilito, aggiungerne dolla
qualita e gradazione prescritia,

Camblo dell'cllo

Ogni 10.000 km circa, sostituire I'clio dalla scato-
la trasmissione, La soslituzione deve avvenire a
gruppo caldo, poiché in tali condlzioni I'clio &
fluido e quindi facile da scaricare.

Ricordarsi, prima di immeltere olio fresco di la-
sciare scolare bene la scatola frasmissione.
=A= Tappo livello e immissiona.

=8- Tappo sfiatatoio:

«C= Tappe scarico.

Quantitd occorrente: litrl 0,160 di olic «Agip F.1



Rolra MP SAE 140+ g litri 0010 di oliv =Agip
Rocol ASO/R= oppure «Molykote lipo A=,

Lubrificazione bracci forcella
{lig. 27)

Per sostituire il liquido dai gambali della forcella
operare come segue:

W syitare il tappo di scarico con guarnizione
=Aw» dai gambali forcella;

B svitare le viti 8 brugola sui bracci forcella per
immissione «Bu;




42 m prima di immetiere liquide nuovo, lasciara
scolare bene i gambali della forcella.
«A= Vite di scarico con guarnizione.
«B= Vite di immissione,
Quantita occorranta: litri 0,070 per ogni gambala
di liguldo =Agip Fi1 ATF Dexrons.

Lubrificazioni varie

Per |e. |ubriticazioni:

calotte e sfere dello sterzo;

cuscinelli del forcellone escillante;
articolazioni trasmissioni di comando;
rinvio conlachilometri;

articolaziona dai cavallatl dl supporte.
Usare grassa: «Agip F.1 Grease 30=,



ALIMENTAZIONE

Carburatori (tig. 28

N. 2 carburatori Dell'Orto tipo =VHB 26 FD= {de-
siro) @ «VHEB 26 FS= (sinistro).

Comandl carburatorl

B manopola comando gas situata sul latos de-
stro del manubrio;

= levolta comande dispositivi di avviamento a
motore freddo «starter- montata sul lato sinistro
del motociclo.

Posizioni levetta comando -starter=:

=A= Ayviamento a motore freddo,

=B=  Marcia,

NB - Controllare che con la levelta comando
slartor~ In posizione df marcig «8», tra | capi-
carda delfe guaine delle irasmissioni di ceman-
do e le viti tendililo «E» vi sia un giuogo di
mm 3 tirca.

Dati regolazione carburazione

Diffusore & mm 26
Valvola gas 40
Polverizzatore 260 AH

Getto massimo 08
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Gette minime 40

Getto awiamento =starer= 60

Spillo conico E 2 (3 tacca)
Galleggiante ar 14

Vite regolazione miscela minimo: apertura 1 gire
& mezzo.

Regolazione della carburazione
e regime minimo (tig. 28)

{non disp do dl apposlt )
Per eff le sudd golazioni, op ]
cOmo 38QUS:

1 Perare il molore alla temperatura di eser-
clzio.

2 Sorrare a fondo le vitl ~C= di regolazione mi-
scela minimo e successivamente svitarle di un
giro @ mezzo.

3 Controllare con ba le mani temp

raneamente che la pressione all'uscita del tubi di
scarico sia uniformo. Nel caso si noti differenza
di pressione, agire sulla vite <D= di un carbura-
tora sino a far equivalere le pression] di scarico
{il regime minimo dovrd essere conlenuto a cir-
ca 1200 < 1300 giri/min., per cui pud darsi che

si renda necessario awvvitare la vite dol carbura-
tore relative al cilindro che ha una pressione
inferiore © svitare la vite del carburatore relativo
al cilindre che ha la pressione superiora).

4 Agendo sulla vite «G= regolare il punto di mi-
glior carburazione di ogni cilindro (81 avverte con
un incremento del numero di gir) e ripristinare
poi il regime minimo seconde quanio previste al
punto «=ds,

5 Staccare un cave candela alla volta ¢ con-
troliare che in entrambi | casl il motore si fermi
dopo il medesimo numero di scoppi. Se cid non
si verifica, agire svitando la vite «D= del carbu-
ratore relative al cllindre che fa compiare al mo-
tore un numero superiore di scoppi o avvitando
quella del carburatore relativo al cilindro che fa
compiere &l molore un numero di scoppi infe-
nore,

€ Regolare il regime minimo a 1200 -+ 1300 gi-
rifmin. awvilando o svilando della medesima
quantitd entramba le vith «Dw,

7 Controllare che, con la manopola comando
gas in posizione di riposo, ira [ capicorda delle
guaing o le viti tendifilo «F« di entrambi | car-
buratori vi sia un givece dl mm 1= 1,5 altri-



menti allentnre | dadi «G» e svitare o avvitare le
vitl lendifilc «F». A fine operaziona bloccare i
dadi =G~

8 Controllare il sincronismo di apertura delle
valvole gas, operando come segue: utilizzando
un aiutante, far ructare dolcemente e progressi-
vamenle la manopola comando gas controllando
¢on entrambe le mani che l'incremento di pres-
slone ai tubi di scarico sia sincrono.

MNel caso si riscontri che I'incremento di pres-
sione di un cilindro & anticipato (rispetto all'al-
tro), agire sulla lrasmissione di comando relativa
al cilindro stesso, avvitando progressivamente |l
tenditilo «F« dope aver allentate il controdado
«G» sing ad oitenere una perfetta sincronizza-
zione delle pressioni di entrambi i tubi di sca-
rico.

della car

il a mezrza
*YUOTOMETRO~

Per avere una esatta regolazione della carbura-
zione, & opporlunc rivolgersi presso la sedi del

nostrl concessionari, dove tale oporaziono verrd
effatluata con «VUQTOMETAD..

Sostituzione filtro aria a cartuccia
{fig. 29)

Ogni 10.000 km circa o anche pid frequentemenie
se' si marcia in zone molto polvercse, & consi-
gliabile sostituire il fillro a cartuccia.

Tale filtro & montato in una apposita custodia
«fw unitamente al gruppo sfiataloio olio sopra il
gruppe molore.,

Per Ia sostituzione della cartuceia, si consiglia di
rivolgers! presso lo sedi dei nosiri concessionari.

Puliture: serbatoio carburante,
rubinetti, filtri e tubazioni’

Ogni 10.000 km ¢irca, o quando si riscontra che
il carburanta arriva in modo irregolare al carbu-
ratori, occorre effettuare la pulitura del serba-
1oip, dei rubinetti, dei liltrl sul rubinetti & sui
carburatori @ delle tubazioni.

1 filtri, la tubazioni ed | canall dai rubinetti dopo
lavati con benzina vanno soffiati con aria com-
pressa,
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DISTRIBUZIONE

Controllo giuoco punterie (fig. 30)

Dopo | primi 500 - 1000 km & in seguito ogni
3000 km circa o quando la distribuzione risulle
rumoresa, controllare il giuoce tra valvole e bi-
lancieri.

La registrazi va a tore freddo,

con il pistone a punto morto superiore =P.M.S.»
in fage di comprassiona (valvole chiuse).
Dopo aver lovato il coperchio dalle testo operare

come segue:
1 Allentare il dado =B=-.

2 Awvitare o svitare la vite di registro =A= fing
ad ottenere i seguenti giuochl:

— valvola aspirazione mm 0.10:

— valvola scarico mm 0.15.

La misurazione va affettuata usande apposilo
spessimetro «Cw,

Si tenga presente che se il giuoce & maggiore div
quello prescritlo, le puntarie risultane rumorose;
in caso contrario la valvole non chiudono perfet-
tamente dando luego ad inconvenienti quali:

— perdita di pressione;

— surriscaldamento del motore:

— bruciatura delle valvole, ecc.
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ACCENSIONE

Il dispositive di accensione elettronica non rl-
chiede praticamente manutenzione in quanto ¢o-
slituito da parti non solioposte ad vsura mec-
canica.

nenti elettronici (Plck-up o Cantraline} o di con-
tatti Imperfetti nelle foni aleitriche, non
pravede operazioni periodiche i manutenzione.
In caso di necassitd vedera quanto indicato nel
capitolo seguanie,

Fertanto, ad i dl lie del compo-
©
Cantratinall L]
cllindro  |f_,
o ~Deatro- -
=45 |--'"1:1!l1'r||‘| L ——]—Poue |
| Glallg
B T ¥TTTTY




Regolazione fasatura accensione

Par la suddetia regelazione operare come segue:

1 Svitare le viti e togliere II coperchio copri-
generatore.

2 Togliere lo slatore dol geneoratore; svitare la
vite centrale di lenuta del rotore, Inserire appo-
sita spina e riawitando Ia vite centrale distaceare
Il rotore dall'albero motore.

3 Togliere il coperchio di protezione captatori

{Pick-up) & l'anello in gomma sull'albere motore.

4 Levarg il tappo in gomma dalla finestrella di
controllo =A= di fig, 32.

Togliere la candela dal cilindro destro e ructare
I'albero motore sino a portare il pistone in posi-
zione di P.M.S.; In tale condizione la tacca «D»
stampigliala sulla corene dentata sard allineala
con il riferimento «B» sulla mezzeria della fine-
strella di eontrolla.

5 La fase accensione del cilindro destro & cor-
retta se il riferimento «F« sul corpo del capla-
tore & allineato con |a stempigliatura =H= sul
rotore di accensiona.

QOve questo non si verifichi, allentare le due viti
=C= @ sposlare opportunamente il corpo del cap-
talore sino ad oltensre |'allineamento dei rileri-
menti «Fx & «Hs»,

6 Ruotars quindi I'albero motore in senso con-
trario a quello di marcia sino a che la mezzeria
del blocchetto «Ex sia allineata con il riferimanto
=F» sul captators.

7 \Verificare, con uno spessimetro la distanza
{traferro) tra la superficie del blocchello =E= &
I'estremitd «G» sul captatere: distanza prescrit-
ta mm 015 = 0,20.
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CaRTaTORE

- lewinvnas assrao

EWINDRS BrinTAD)

FANCIA ATTuama

__rascia gmical

o ALBEAS WaTORE
netaac

| senso ol HOFAHONE ME1EnE

Per la regolazi @ le viti di te-
nuta del caplatore s spostarne opportunamente
il corpo.

Yerificare nuovamente la fasatura come indicalo
al punio 5.

4 Il conirollo dell’accensione del cilindre sini-
stro & identico a quelle destro, salvo che dovrd
assefa messo in posizions di P.M.S. il cilindro
sinistro (tacca «S= sul volano motore — vedera
fig. 23 — allineata al riferimento «B= sulla fine-
strella =A»). In tale condiziona II riferimento «L»
sul captatore sinistro dovrd essere allineato con




Ia stampigliatura «H= sul rotore di accensione.
Vor quindi il traferro come Indicato ai pun-
tfiger7.

NB - Il captatore per cilindro destro porta la fa-
scie ezzurra, il captatore per cilindre sinistro
porta la fascia glalla.

:E;ontrollo anticipo accensione
con pistola stroboscopica

Per il controllo suddetto & opportuno rivolgersi
presso le sedi dei nostri concessionari.

L

e _ALBEAS METORE

aTowE

SEHES DI AOTAZIONE MOTORE
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Dati di accensione

Anticipo massimo: 34" a 5000 <+ 5500 giri/min.
Distanza «A= (traferro) tra il blocchette del ro-
tore & le estremith metalliche del captatorae:
mm 0,15 <+ 0.20.

Candele

I tipi di candele da impiegare sono i seguentiz
— Marelli CWOLP.

— Bosch W 260 T30.

— Champion NBY.

— Lodge 2 HLNY.

Distanza tra gll elettrodi: mm 06.

Mel rimontare le candale, fare attenzicne che
imbocching perfeltamente & che si awvitino fa-
cilmente nelle sedi, per lale motive consigliamo
di avvitarle a mano por qualche giro, indi bloc-
carle a motore freddo. Anche se le candela ap-
paiono in ottime condizioni vanno sosfituite dopo
10.000 k.

NB  Per | controlli e regolazionl «anticipo & fases
dell’accensione ¢ opportunc rivelgers] presso a
sedi dei nostri concessionarl dove tall operazio-
nl verranno eff ie tramite spposite attrezzo

che asslcura la massima precisione,




IMPIANTO ELETTRICO

f elattrico & P da:

Batteria.

Motorine avviamento.

Generatore-alternatore.

Cenlraline elettroniche.

Captatari («PICK-UP»).

Rotore accensione (blocchetto sul rotore).
Bobine di accansiona.

Raddrizzatora.

Regolatore.

Morsottiora porta fusibili (n. 4 da =15 As).
Toleruttore per lampeggio.

Teleruttore per avviamento.

Faro antericre.

Fanalino posteriora.

Fanalini per indicatori di direziona.
Commutatere inserimento utilizzatori.
Dispesitivi comando luci.

Dispositivi comando indicatori di direzione,
avvisatore acustico e lampeggio.

Dlspositive di awiamento motore.

Avvisatore acustico,

Sple sul cruscotto per segnalazione: cambio
in folle (verda) - accensione luce di posizig-

E e E RS E NSNS SN N EREE

na «cittas (verde) - conlrolle pressions olio
(rossa) - luce abbagliante (bleu) - insulficien-
te tensione generatore (rossa).

Batteria

La batteria ha una tensione di 12V e una capa-

citd di 20 Ah (a richiesta 12V - 32 Ah) alla sua

icarica p de il g re.

Per accadere alla batteria occorre:

— sollovare la sella mediante apposita leva =As«
di flg. 13;

— sganciare la fascetta in gomma di tenuta =A-
¢ staccare i cavi elettrici =B= ¢ -C= di fig. 34
dalla batteria;

— slilare la batteria dal suo sopporto.

Istruzioni per |'attivazicne delle batter
cariche secche

Le batterie cariche secche mantengone a lunge
la carica se conservale con tappi ben serrati in
luogo secco fra 200 ¢ 3P C.

Al momento dell'uso si attivano come segue:

1 Riempire gli elementi con acido per accumu-
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54 latori & densita 1,27 a.25*C fino a 5 mm sopra

i separatori o fino all'indicazione di livello.

2 Lasciare riposare per 1 ora circa e rinnovare
il livalle con lo stedso acido,

A questo punlo la batteria & pronta per I'uso.
E conveniente, per ottenere una maggiore dura-
ta, controllare la densitd dell'acido in tutti gli
elgmenti. Se si hanno letture inferiori & 1.26 &
necessario fare una carica di ravwivamento con
Intensith parl a 1/10 della capacith dl catalo-
go. Sono consigliabili @ normal sufilcianti
5 oro.

La temperatura non deve supsrare 45°C; quen-
do cit & ridurre Il A e prolung.

il tempo di carica .Intgrrompere quando [a den-
sita & risalita a 1,27 - 1,28 & 25°C od & costanle
por tre letlure a mezz'ora di intervallo.

Istruzicni per la manutenzione delle batierie
cariche con acido

Le batterie cariche secche atlivate dopo carica
di rawivaments o riceviate sariche con acido de-
vono ossera trattate con lo seguenti avvertenze:
1 Aggiungere quandp occorre acqua distillata
(mai acido) in modo cha a riposo il livello del-
I'acido sia di 5 mm sopra i saparatorn.
2 Manteners puliti @ serratl | morsettl e ingras-
sarli con vaselina
3 Mantenera la parte sup della
balteria evitando traboccamenti di acido, che ri-
ducono lisclamento o corrodono telal e cassalle
di contenimantg,
4 Asgsicurarsl che I'impianto di carica a bordo
non dia caricha eccessive od insufficienti, tenen-
do presente che la densita dell’acido deve man-
tenersi fra 1,24 @ 1,27. Se ¢id non avvenisse
rivedara I'isol lo e l'efficienza del-
'impianto di carica o dl pwiamenta.




5 Le batterie immagazzinate caricho con aclde
deveno essere periodicamente ricaricate con in-
tensitd pari a 1/10 della capacita, mantenendo il
livello corrette © la densita di 1,27 & 25°C.

§ Le batterie dovono essero montate sul veicolo
ben sarrate dai congegni di fissaggio mantenen-
do altivi | dispositivi antivibranti.

NB - Por o batterlo destinale a funzionare In
climi ftropicali (lemperalura media maggiore df
3 C) & consiglia la riduzione della densita del-
tacido » 1,23

Sostituzione delle lampade

Faro anterlore (fig. 35

Par sostilire le lampade del proistiore, scolle-
gare dal lato posteriore le connessioni elettri-
che; togliere il cappuccio di protezione in gom-
ma =G~ & disimpegnare la lampading =D= ruo-
tando la molla «Ew.

Dopo aver completato il rimonlagalo verificare di

Fanalino posteriore (fig. 37)

Svitare le vili «A= che fissano la coppelta indi
premere a fondo le | de o p

ments ruclarie o sfilarle dal portalampade.
Indieatorl dl direzione anteriorl & posleriori

(fig. 36 e 37)

Svitare lo vitl =A« di tig. 36 & «B= di fig. 37 che
fissanc le coppetle, pramere a fondo le lampade
@ conlemporaneamente ruotarle e sfilarle dai por-
talampade.

Nel rimontare le coppette sul fanalini occorre
awvitare le viti uniformemente ¢ moderalamente
onde evitare fa rotiure delle suddette coppetie.

Tachimetre contachilomatr, contagin, eruscotio
Sfilare i portalampade, indi sostituire lo lampade.

non scollegare Involonlarlamente altre
sioni glottriche (in particolar modo quella gi ali-
mentazione della luce di posizione),

Il portalampada completo di lampada per luce
di posizione «F- & inserito a pressiens.

Lampade

Faro anferlore:

— Abbagliante & anabbagliante 45/40'W
— Luce clitd o parcheggio 4W
— Luce targa, posizione stop S/21W
Indicatori di direzione 21w

Sple luci tachimetro e contagiri aw
Sple lucl sul cruscotio 12W
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Regolazione fascio luminoso del
faro anteriore (fig. 35)

Il faro anteriore deve essere sempre orientato al-
la giusta altezza per la sicurezza di guida ¢ per
non arrecare disturbo ai veicoli incroclanti.

Por I'orl ( le=, occorre agire
sulla vite «A= menire per quello verticale occorre
agire sulla vile =G« fino a raggiungere l'allezza
prascritta.

Alla distanza di m 3 il centro del fascio abba-
gliante non dove superare I'alezza di m 0810
con il motociclo git dal cavallello ed il pilota
in- sglla.

Agendo sulla levelta -B- & possibile variare ra-
pidamente I'orionlamonte verticale per adeguarlo
alle condizioni ¢i carico (con 1 © 2 persone in
sella).
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58 LEGENDA IMPIANTO ELETTRICO

1 = Contachilometri [Lampata 3 W]
2 - Contagirl (Lempada 3 W}
3 - Luce aple lampaggiaiors antericrs o posteriors DE-
STAOD (Lampada 1.2 W - Varde)
4 - Luce spia lampeggatone anteriore & posiediors SING-
STRO (Lampade 1,2 W - Vards)
5 - Luce apla <Cambla In Folls-Neutral= (Lampada 12W
- Yarde)
§ - Luca apia «Pressicna ofic= (Lampade 1.2 W - Rossa)
T - Lucé 3pia «Generalore (Lampads 1.2 W - Rossa)
¥ - Lucd #pia wLuce abbagliante (Lampada 1.2W - Bleu)
&+ Luce spla «Posizioni= {LAMPAAE 1.2 W - Verda)
10 - Luce poslziona antertore (Lampada 4 W}
1l - Luce anabbegilante «40 Ws
12 - Luca sbbagliants «s We 3 (Lampuda 40/45 W)
3 - L iore DESTRO {L da 21 W)
# - Lampaggistore anteriore SINISTRO {Lampads 21 'W)
1% - Dispositive comand|: AVWIAMENTD o ARRESTS DEL
MUTORE
18 - Connettore & 4 vie
17 - Connattore a 15 vie
M - Conrmllore a 12 vie
" - Qi i L i - Ayvieators acu-
stico - Sprazzo @ commutalore Juci
A - Commutalore luci ¢ accensions molore (5 posizioni)
Zl - Interrutiors pressione olio
2 - Interruttora folle
21 - Avvisators mcuslico
24 - Telarultars sprazrs |luei
25 - Rotore accenziona
% - Caplatori magnelict

1 = Connetior » 4 vie sAMP.

28 - Intermittenza lampeggiatori -

4 - Cantralina cilindro SINISTRO

3 - Cantralina eilindro DESTRO

H - Bobina di accensions

2 - Intarrullors irens antericre

3] - Intarmuttars frenc postariors

M - Raddrizzmone

3 - Altarnators

38 - Asgolators

37 - Baltevia

B - Morseliars parte TusiBili floalbit 18 A)

% - Teloruttare avviamento

40 - Maloring avviamento

41 - Lampuegginlore postoriore sinlstre (Lampada 21 W)
&2 - Lampegglalore posleriors desiro Rampada 21 W)
4 - Gruppo fanaline posleriore

M - Luce slop posteriore (Lampade 2 +21'W)

45 - Luce largs & posizione posleriore (Lampads 545 W)
4 - Connaltore 8 vie Molex

Fusibile » 1:

L (3
Fuslblle n. 2:
Telorutiore sprazzo 1Uci - Telerultors avviamento motore -
interruttore stop poateriors

Fusiblhe o 3 e

Spie (generatore - pressions olie - cambie in folle =Meu-
tral= - abbagllante)

Fusiblle n. 4:

Luce posizigne - Luci strumentl - Spla luci




L

& = Aranclono
B = Blango
G o= CGlalle
M = Marrone
R = Feoase
V = Vorde
AZ m Azzurrg
AR = Grigio
RO = Rooa
Vi = Yiola
AR = Azzurro-Rosso
Ad=M = AZZurro=Maro
BN = Blau-Maro
Bl-M = Binnco-Narg
3-N = Ginllg-Marg
G-R = Glp'lo-Aosso
BA-N = Grigio-Merg
R-M = Rosso-MNoro
VeN = Werdo-Naero
V-GR = Vaerde-Grigio
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